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PROGRAM

9.30 Valkomna

» Introduktion
- Om AVS-processen, var star vi nu?

»  Forsta situationen — forutsattningar, problem och mal (ca 9.45)
- Sammanfattning av forutsattningar och problem
- Mal for atgarderna

» Prova tankbara l6sningar (ca 10.30)
- Fyrstegsprincipens fyra steg

11.00-11.45 Lunch

» 11.45 Workshop — l6sningar utan forbifart
13.15 Fika

» 13.30 Workshop — l6sningar med forbifart
»  Avrundning - sa gar vi vidare (ca 14.45)

15.00 Slut
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KORT OM STUDIEN

» Uppdrag att utreda forutsattningarna for forbifart
Hemmesta fran kommundirektoren i Varmdo

» Gors i form av en atgardsvalsstudie
» Studien drivs av Varmdo kommun
» Fardig studie mars 2016



SYFTE MED DAGEN

"Hitta atgarder som svarar
upp mot problembild och mal

Prova tankbara

Initiera L
|6sningar

o Forma inriktning
Forsta
) ) och rekommendera
situationen S

atgarder




GEOGRAFISK AVGRANSNING B

\ B0 Zobackes .
o \ \ : by 4 ~
- \ e N o *  VARMDO
\' Matvchan : o"--....-"q
Fahotcn \ Aolyik ‘ o rou Qﬁ;f:qml ,
\ HEMMESTA - Eateg i . <
- - .’,‘~ e .'--'--... M*‘
\ e?*" ~, . f ony E
)\ ... . ‘U.,, -.---C-\.”.-C g
ra 4 4 » wls,
? Keribovilen '.o eaen -
2 s - M. .-.' Kvarwhacen 4 e
o - - T . » — -—_— - 32
/7 Ndliden ae” S_ﬁ ‘: Q b‘l‘lﬁ ™ ~ )4 Ho lweiamgen
.'. ) P . 2 i .~ )
- o —
! = -* 3 6’ Pirplander
< 2 y '3 o® . - % 2. ! : Nordingen -
5 .’ 2 ..-‘. :
Mortiniend Liung > !
' g Torhill >
vid sz

A T
?‘il‘oo‘&: y “‘ -~ S

I Mz ekt

L7
RN
- '\“ R
. e - '
el de 2 “. = 2wy
Alstake s S -Serirem
> - -
A wles de \.
- \.‘
-
% o,
- £
. e
===« grans ligger 50 meter
fran vagkant langs vagama

. e
3 . "1
! -..6'.,
-

Fierorsslat =\ “...‘”‘_-"‘WF.K!.
— Skeppsdals- V222, V274, V667

\
& [z
sriim Py > (&5,



GEOGRAFISK AVGRANSNING

Ostlig grans

grans ligger 50 meter
fran vagkant langs vagarna
V222, V274, V667




FORSTA SITUATIONEN

Sammanfattning av G L Tl
forutsattningar och problem
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BEBYGGELSEPLANERING
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11 300 nya bostader — om
Osterleden byggs

VARMDO Om staten bygger Osterleden
lovar Varmdo 11 300 nya bostader. Kommunen tar nu upp kampen

om bostadsbyggandet med Nacka.

En &stlig forbindelse, fran
Varmdoleden till Frihnamnen, ar
nddvandig for att Varmdo ska fortsatta
vara en del av den expansiva
Stockholmsregionen. Det anser
kommunstyrelsens ordférande Monica
Pettersson, M, som skrivit till
Sverigeforhandlingen. Samma sak har
nyligen framforts till Trafikverket.

— Leden ger stora nyttoeffekter for
Varmdds invanare. Trafikverkets
nyttoanalys visar att det inte langre

handlar om ifall leden ska byggas, utan ¢

nar, sager hon.

Kommunen rédknar med 20 000 till 30
000 nya invanare till 2035. Utan
Osterleden kommer det att beh&va

B Nybyggen — med och utan
Osterleden

Centrala Gustavsberg:

3 000 med led, 2 000 utan

Ostra Gustavsberg: 500 med, 170
utan

Charlottendal:

800 med, 410 utan

Brunn: 200 med, 100 utan
Hemmesta torp:

600 med, 0 utan

Hemmesta centrum:

ﬂ]_med.—ﬁﬁﬂ eHa
CStorskogen: 1 300 med, 0 @

e -
4 000 med, 3 000 utan
Djurd/Stavsnas:

200 med, 70 utan

© Trivector
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Etapp 1. Hemmesta centrum

» Skapa en tydligare och mer uppsamlande mdtesplats/torgbildning med en
variation av butiker, restauranger, bostader och verksamheter.

» Vagomradet ingar gj i etapp 1.

» Strukturplanen bygger pa ny cirkulationsplats - huvudutfart fran
planomradet och hanterar pafarten fran Furubacksvégen pa norra sidan.
Oppnas aven for en pafart i 6stra omradet.

© Trivector



HEMMESTA L G g

CENTRUM P

Etapp 2: Hemmesta centrum med vagomrade

» Omgestaltning av Skargardsvagen till en levande stadsgata. | en sarskild
detaljplan kan vagomradet lAggas in och bli allman plats, dvs gata som
overgar i kommunal vaghallning.

» Etapp 2 forutsatter beslut om genomférande av forbifart Hemmesta, enligt
start-PM.

» FoOrutsatt att restriktionerna om bebyggelse nara vagen upphor kan
bebyggelsen flytta ndrmare den nya gatan.

© Trivector



TRANSPORTER AV FARLIGT GODS
STALLER KRAV PA OMGIVNINGEN

> Vag 274 och 222 &r (i M PaN- \\X\\
o ) o qreeerer] PO N
omradet) sekundara A1 s kontor | b N\
transportleder for farligt ariv s KN ANDE
gOdS nn l}}:ﬁﬁil}k‘f

» Skyddsavstand - avsteg ﬂ
kan vara mojligt efter

fordjupad riskanalys B“
> Omledning av farligt gods | 1<
fran E4/Essingeleden kan 5 =y
vara aktuellt Flid 2 Gl BOSTADER
i I e !

© Tri\



STORA TRAFIKVARIATIONER OVER ARET

Matpunkt pa vag 274 (matning april/oktober
samt november 2013)

16 450 fordon totalt andel tung trafik 9%
8040 (riktning 1 — norrut)

8410 (riktning 2 — st')derut)

Antas samma skillnad sommar/hést
som for vag 222 skulle sommartrafiken
hamna runt 21 000 fordon/dygn i juli.

Matpunkt pa vag 222 (matning
april/maj/juli/oktober 2013)
Skillnaden mellan juli och oktober 29%

© Trivector



TRAFIKUTVECKLING VAG 274
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VAG 274 FRAMKOMLIGHET

» Platser som upplevs problematiska pa vag 274:

— Anslutningar vid Hemmesta centrum, Kolvik och G:a
Torshall.

— Tidvis finns problem med att géra vanstersvangar till och
fran lokalvagnatet.

» Framkomligheten begransas aven att gaende och
cyklister passerar vagen pa signalreglerade
dvergangsstallen.

© Trive
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» Trafikstorningar vid infarten till Hagaberg.
» Framkomlighetsproblem vid Alstaket
— Korsningen ska byggas ut for 6kad kapacitet
» Generella framkomlighetsproblem pa vag 222:
— Manga korsningar och in- och utfarter
— Linjeféring, skymd sikt och avsaknad av belysning
— Broodppning i Stromma (1 maj-15 okt) 2 ganger/t (ej hogtrafik)
— [Fotgangare och cyklister langs vagen

Q Trivector ...................................................................................................................> 20
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TRAFIKUTVECKLING VAG 222

» Bedoms 6ka med cirka 3000 fordon/dygn mellan
Alstaket och Stromma till &r 2030




FAGERDALAVAGEN

» Inom utredningsomradet for denna studie ar det
Inga sarskilda brister som utmarker sig.

» Trafiken innebar dock att omradet Hemmesta
sjdangar paverkas negativt av buller.

© Trivec



GANG OCH CYKEL

» Mal att 6ka andelen gaende och cyklister

» Gang- och cykelnatet ar ofullstandigt och haller lag
standard

» Lag standard pa cykelparkeringarna i centrum
» Behov av battre belysning

» Behov av parkeringsytor for moped vid skolorna
» Skargardsvagen ar en barriar genom omradet
» Trafiksakerhet och trygghet

© Trivector



KOLLEKTIVTRAFIK

Mal att 0ka andelen som reser med kollektivtrafiken.

|dentifierade behov och onskemal handlar om

— baéttre framkomlighet

— Okat utbud i lagtrafik

— forbattrade hallplatser

— forlangning av befintliga linjer langre ut pa Varmdo.

\ A 4
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KOLLEKTIVTRAFIK
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= 2 min 15 sek (Restd efter siotad , 2 min 15 sek
astighet)
3 min 24 sek  (Malrestid enligt 3 min 24 sek
stomnatsplanen )
6 min 40 sek 5 min 20 sek

(Befintlig restid)

RestideréxKlusive hallplatstid riktning mot Nacka Tpl (FM) Restider exklusive hallplatstid riktning mot Hemmesta (EM)

Kalla: AVS Framkomlighet i stomnétet, strackan Hemmesta — Alstéket
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PROBLEM FOR BUSSTRAFIKEN

» Hallplatsutformning

» Tatt mellan hallplatser
» Dalig sikt

» Manga in-/utfarter

» Inga busskorfalt

» Drift och underhall
— Risk for storre slitage,

— Komfortproblem for
resenaren

12. Hallplatsen vid Viks central ostlig riktning har stora brister gallande
lutning, lingd och utvivningsmojligheter. Strickan mellan Alstiket och
Hemmesta #dr generellt sett backig med dalig sikt. Det finns dessutom tomtut-
farter direkt mot Skérgardsvigen.

Figur 21. Skéargardsvigen (Viks Central) riktning mot Hemm esta Véagskal.

© Trivector



Rapporterade olyckor 2005-10 - 2015-10

mimi
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TRAFIK- -
SAKERHET

=

4

1

N

1

o

(o0}

»

IN

N

o

m Allvarliga olyckor ~ mMattliga olyckor ~ mLindriga olyckor ~mTotalt
(1SS 9-) (ISS 4-8)* (ISs 1-3)

» Singelolyckor vanligast
» Geografiskt ses en koncentration av olyckorna pa féljande
platser/strackor
Langs vag 274 vid Hemmesta vagskal
— Hemmesta centrum
— Langs bade vag 274 och 222 vid Alstaket
— V&g 222 fran Svarttraskvagen till Alstaket
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FORUTSATTNINGAR FOR NY

VAG/FORBIFART OSTER OM HEMMESTA
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VAD HANDER MED TRAFIKEN OM MAN
BYGGER EN FORBIFART?

Trafikanalyser gjorda 2009 av WSP:
» Trafikfloden med och utan forbifart
» Analys for ar 2030

» Tar hojd for framtida befolkningsutveckling, dock e;
tillkommande bebyggelse | Storskogen

© Trivector



BILTRAFIK UTAN FORBIFART,
MAXTIMME 2030
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BILTRAFIK MED FORBIFART, MAXTIMME
2030

8|

Vad hander med trafiken?

o Resenarer norrifran aker
genom Hemmesta

o Resenarer pa
Fagerdalavagen tar i stor
utstrackning forbifarten

o Mogjlighet att leda om
transporter av farligt gods pa
nya vagen

o Ev tilkommande bebyggelse
| Storskogen e] medtagen,
och skulle dka trafiken

© Trivector



NAGRA ASPEKTER PA TRAFIKEN

» Trafiken pa Skargardsvagen minskar med ny
forbifart

— FoOrutsattningarna att utveckla Hemmesta centrum
forbattras

» Inducerad trafik: efterfragan okar om det blir lattare
att kora bil

» Tillkommande trafik av ev ny bebyggelse |
Storskogen? Hur mycket?

» Om Hemmestas centrumfunktion starks kan det i sig
generera mer trafik pa Skargardsvagen (sarskilt
lagtrafik och eftermiddag)

» Foljdatgarder i vagnatet kan bli aktuellt for att
hantera omfordelningar av trafik

© Trive



GRONSTRUKTUR I OVERSIKTSPLAN

© Trivector
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SAMMANFATTNING

» Samverkan mellan bebyggelse- och trafikplanering

— Transporter av farligt gods kan vara begransande for ny
bebyggelse

— Behov av vagar for ev ny bebyggelse
» Tidvis framkomlighetsproblem langs/Gver vag 222 och
274 for alla trafikslag
— Alternativa vagar saknas
Trygghets- och trafiksakerhetsproblem
Gang- och cykelnat ofullstandigt och bitvis lag standard
Kollektivtrafiken kan utvecklas

Ny forbifart

— Paverkan pa varden for natur, kulturmiljo och friluftsliv
— Trafikeffekter — vag 222

— Nytta/kostnad

\ A A A 4
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MAL FOR
ATGARDERNA
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MAL FOR ATGARDERNA

» Malen anvands for att hitta och utvardera atgarder.

» Atgarder utvarderas aven med Trafikverkets mall for
Samlad effektbedomning

Underlag

» Befintliga mal (nationella mal, Varmdos mal mm)
» Underlag fran Workshop 1

© Trivector



FORSLAG PA MAL FRAN WORKSHOP 1

Helhetssyn och langsiktighet

Hallbara resmonster

* Fler ska resa kollektivt
och ga och cykla.

 Minska resbehov.

Bevara varden for natur och

friluftsliv

« Bevara omraden for djur,
natur, friluftsliv och
rekreation.

« Starka tillgangligheten till
friluftsliv och natur.

* Anpassa ev ny infrastruktur
till omradets natur och skala.

Hallbar och langsiktig Trafiksakerhet
helhetslosning (hansyn till och trygghet
framtida bebyggelse).

Inte skapa problem pa andra

stallen.

Balans mellan trafik, bebyggelse
och natur och friluftsliv.

Utveckling av Hemmesta

» Utveckla centrum med bostader,
arbetsplatser och motesplatser. Fortata
eller inte?

- Stadsbyggnaden behover behalla platsens
sjal och smaskalighet.

« Tillganglig infrastruktur.

Tillganglighet / framkomlighet

Battre framkomlighet pa
Skargardsvagen och kortare
restider for genomgaende
trafik, busstrafik.
Framkomligheten ska Oka for
gaende och cyklister.

God trafikforsorjning.

© Trivector



MALSTRUKTUR

Overgripande mal

Beskriver vad atgarderna ska bidra till pa 6vergripande niva

Effektmal

Mer preciserade mal som visar vad som ska uppnas

© Trivector



FORSLAG PA OVERGRIPANDE MAL

Overgripande mal

En langsiktigt hallbar trafiklosning som skapar forutsattningar for att utveckla
Hemmesta till ett sammanhallet och levande centrum med fler bostader och
verksamheter. Hitta en balans mellan trafikens utveckling, bebyggelseutveckling
och bevarande av varden for natur och friluftsliv.

Vilket innebar:

Trafiklosning med miljomassig, ekonomisk och social
hallbarhet.

Hallbart over tid

Atgarder ska inte skapa oacceptabla problem p& andra
platser.

Forbattra forutsattningarna for utvecklingen av Hemmesta
med nya bostader och verksamheter.

Ny bebyggelse/infrastruktur maste vagas mot mal om
langsiktigt hallbar trafiklésning och miljokonsekvenser. Bla
varden kopplade till natur, friluftsliv och rekreation.

© Trivector



FORSLAG EFFEKTMAL

Overgripande mal

En langsiktigt hallbar trafiklosning som skapar forutsattningar for att utveckla
Hemmesta till ett sammanhallet och levande centrum med fler bostader och
verksamheter. Hitta en balans mellan trafikens utveckling, bebyggelseutveckling

och bevarande av varden for natur och friluftsliv.

Effektmal
God Oka andelen  Okad Begransa God
tillganglighet resor som trafikséakerhet  klimatpaver- boendemiljo
till/fran, forbi sker med och trygghet kan samt
och inom gang, cykel tillvarata och
Hemmesta och starka varden

kollektivtrafik for natur- och

kulturmiljo.

© Trivector



PROVA TANKBARA
LOSNINGAR
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PROVA TANKBARA LOSNINGAR -
FYRSTEGSPRINCIPEN

» 1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst vervaga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt.
— Ex lokalisering/markanvandning, parkering, trangselskatt, marknadsforing,

information

» 2. Optimera
Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
— Ex trafikstyrning, turtathet kollektivtrafik, pendlarparkering

» 3.Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.
— Ex breddning, forstarkning av vag

» 4.Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder
— Ex nya vagar, spar, trafikplatser

© Trivector



EXEMPEL PA ATGARDER

» Steg 1 — paverka behovet av resor och transporter
— Samordna planeringsprocesser

Bjud in aktorer i tidiga skeden i syfte att samordna trafik- och
bebyggelseplanering

Mer transportsnal bebyggelseplanering — mer och battre
cykelparkering, laga parkeringsnormer och tillgang till bilpool

Ta fram standard for en godtagbar trafikmiljo for gaende och
cyklister som kan anvandas som krav vid nyetablering

Lyft cykelparkering och sammanhéngande cykelstrak i alla
detaljplaneprocesser

Ta fram strategier for samhallsplanering och infartsparkering

— Informat|on och mobility management

Ta fram och uppdatera information om cykelutbudet

Utveckla information om kollektivtrafikutbud och infartsparkering
Forvarna om kder langs 274 och 222

Valkomstpaket till nyinflyttade

Vandrande skolbussar

Begransa antalet parkeringsplatser och satt parkeringsavgifter

© Trivector



EXEMPEL PA ATGARDER

» Steg 2 — atgarder for mer effektivt anvandande av

befintlig infrastruktur

— Sanka hastighetsgranserna fran 50 till 30 km/tim, installera
trafiksakerhetskameror pa strategiska platser

— Forbattra cykelvagvisning, vagunderhall och belysning

— Ta fram plan for forbéttring och utbyggnad av gang- och
cykelbanor, samt for cykelparkering

— Utformning av busshallplatser

— Utoka turtatheten pa busstrafik under bade hoég- och
lagtrafik

— Oka framkomligheten for busstrafiken genom:
— Prioritering i trafiksignaler

— Busskorfalt
— Anpassa antalet hallplatser som stombusslinjerna trafikerar

© Trive



EXEMPEL PA ATGARDER

» Steg 3 — begransade ombyggnationer
— Bygg planskilda passager for gaende och cyklister

— Anlagg sakra och attraktiva gang- och cykelvagar — saval
korsande som langsgaende

— Infor ITS-I6sningar vid exempelvis gangpassager vid skolor
— Anlagg refuger, mittracken etc. dar det finns behov

— Anlagg cirkulationsplatser langs Skargardsvagen for battre
trafiksakerhet

— Minimera antalet tomtutfarter ut mot vag 274 och 222



EXEMPEL PA ATGARDER

» Steg 4 — bygg nytt
— Forbifart 6ster om Hemmesta
— Reversibelt tredje korfalt pa Skargardsvagen genom
Hemmesta
— Overdackning Skargardsvagen genom Hemmesta



WORKSHOP PASS 1

LOsningar utan forbifart

Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm |




GRUPPINDELNING

Grupp 1

Patrik Stenberg, Varmdoé kommun

Mari Widegren, Trafikforvaltningen

Kenneth Ehrnstedt, Hemmesta Sodra
Vagforening

Rolf Lennart, Hagaberg Samfallighetsférening
Kjell Ekberg, Skeppsdalsstroms
samfallighetsforening

NN, Kolvik samfallighetsférening

Anders Karlsson, LRF

Grupp 2

Ann Hagstrom, Varmdo kommun

Magnus Birke, Svensk Byggkultur AB

Anders Liljeblad, Torshalls samfallighetsforening
Magnus Aschan, Hagaberg samfallighetsférening
Tommy Ekholm, Skeppsdalsstroms
samfallighetsforening

NN, Kolvik samfallighetsférening

Magnus Wirenmark, Keolis

Grupp 3
Paula Ronnback, Varmdo kommun
Erik Barkman, Svensk Byggkultur AB

Jessica Halvardsson, Torshall samféllighetsférening

Henry Craelius, Varmdoviks vagforening
Anders Englund, Skeppsdalsstréms
samfallighetsforening

Thomas Hammar

Gunnar Lindberg, Orienteringsklubben

Grupp 4

Viveca Jansson, Varmdo kommun

Markus Aggefors, Hemmesta Sodra Vagfoérening
Gunnar Lindberg, Torshall samfallighetsférening
NN, Varmdoviks vagférening

Leif Lundh, Hemmesta nya villadgareférening
Gunnar Lundmark, Friluftsframjandet Varmdo
Fredrik Johansson, Keolis

Grupp 5

Anna Gabrielsson, Varmdo kommun

Lars Gunnar Axelsson, Hemmesta Sddra
Vagforening

Sophie Dahllof, Torshall samfallighetsforening
NN, Kolvik samfallighetsférening

Bengt Engelberg, Kolvik samfallighetsforening
Leif Rinman, Friluftsframjandet Varmdo
Magnus Olsson, Keolis

© Trivector



WORKSHOP 1 — LOSNINGAR UTAN
FORBIFART

» Hitta atgarder som kan bidra till att [6sa problem och

bidra till malen

— 5 min individuellt
— Notera atgarder — och vad atgarden syftar till att I6sa/uppna

» Sammanfatta gruppens arbete
— 50 min gruppvis
— Redovisa lista med atgarder
— Aven kartunderlag finns for att markera geografiskt

© Trive



WORKSHOP PASS 2

LAsningar med forbifart
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WORKSHOP 2 — LOSNINGAR MED
FORBIFART

1. Hur bor en ny vag utformas for att ge bast
maluppfyllelse?
— Alternativa dragningar?
— Samplanering med ev ny bebyggelse?
— Andra atgarder?

2.  Sammanstall aspekter som ar viktiga att belysa i
utredningen!

3. Hur paverkar en forbifart effektmalen?
» Sammanfatta gruppens arbete
— 50 min gruppvis

— Aven kartunderlag finns for att markera geografiskt

© Trive



SA GAR VI VIDARE

» Aterkoppling nar materialet utvecklats ytterligare

Forsta Préva tankbara Forma inriktning
och rekommendera

Initiera . . .
situationen |6sningar or u
atgarder

© Trivector



